Infrarot-Thermometer » Thermo-Gun«

mit digitaler Anzeige Art.-Nr. 42646

Anwendungstipps im KFZ-Bereich

hanse
werkzeug

Technische Information:
Messbereich von -18°C bis +400°C
umschaltbar zwischen Celsius

und Fahrenheit Skala

schnelle und einfache Ober-
flachentemperaturmessung

Fehlzindung und Emissionen

Motor lduft im Leerlauf unruhig mit Aussetzern. Das Fahrzeug
besteht nicht den Emissionstest aufgrund hoher HC Messwerl'e

Uberprif Swd-oT peratur an jedem K l. Wenn eine
oder mef Zylinder héher sind als der Rest, \\lrddie
Fehhlziindung durwamslmappeT ibstoffbesct it ht. Am
Wahrscheinlichsten ist die U he eine verschmutzle oder ei hrank

Einspritzdiise. Wenn eine oder mehrere Zyllndarmmmhmparﬂur
aufweisen, ist das Problem ein Zindung

b oder st Ziindker

(undichtes or abgenutztes Auspufiventil).

,cder"’ i st

Katalysator

Motor lduft ohne Probleme, aber besteht nicht den Emissionstest
aufgrund hoher HC- und CO-Emissionen.
Kiinnte ein fehlerhafter Katalysator sein. Um den Kat zu dberpriifen,

Sie die Temperatur an den Ein- und Auslassrohren. Auslass sollte
héher sein als Einlass. Bei Fahrzeugen vor 1980 mit i atalysator
solte die Differenz mindestens 100°F betragen. Bei Fahrzeugen ab 1981
mit Dreiwegkatalysator kann die Differenz bei lediglich 20° bis 30° liegen.
Keine Differenz deutet entweder auf einen defekten hin oder
darauf, dass keine Luft aus der Luftpumpe kommt (Uberprilfen Sie das
Luftableiterventil und die Rohrleitung).

Diesel unruhler Lauf

Motor ist schwer zu starfen, Iauft im

Leerlauf unruhig, warm oder kalt.

Mangel an normaler Antriebskraft.

i Konnte mit dem Treibstoff h&
lEh!pmzdtmn oder Pumpe) oder durch eine
niedrige Verdichtung verursacht werden (un-
dichte -ﬂdﬂﬂlm odar pufiventile).
Wenn der Motor die L
hat, lassen Sie das Fahrzeug be schnellem

2 n&emmdempmm:mpdar
Antdﬂmmmﬁmwuﬂ h Zylinder zu
identifizieren {eine Differenz von 1m“uﬁ'n'n+rl
Uberhitzung

Der Motor ldurt heil, der Kilhiwasserpegel ist normal. Keine
Kiihifliissigkeit I§uft aus.

Mdgliche Ursachen kénnen sein: ein sich nicht 6ffnendes Thermostal, eine
verslopfte Heizung, oder ein nicht funktionierender Kiihlerlifter. Starten Sie den
Motor, um ihn aufzuwérmen. Uberprifen Sie die Temperatur des oberen
Kiihlerschlauchs und desThemmutwhaum Wmn darMolorzOD'bn
220°F erreicht, sollte eine plétzliche Ti igen, wenn sich
das Thermostat Gffnet. Keine Vomndorung deutet auf einen fehlenden

Kah rfluss und ein hin. Uberprifen Sie die
Temperatur am Kihlervorlauf. Wenn du Lufter lauft, suchen Sie die gesamie

Bremsen

Fahrzeug zieht beim Bremsen zu

einer Seite.

Messen Sie die Row oder die Trommel
sofort jem Sie das Fahrzeug

gﬂahlen und in einer geraden Linie ange-

halten haben, Vergleichen Sie die vorderen mit

den hinteren Bremsen und die linken mit den

rachttn Seiten (Ausrmiung der Bremsen).

weise hihere
habeﬂ als Hinterbremsen.
Wenn die Temp derf en'poratl.lron

abweichen, mmmwm was
ungleichmaliges Bremsen verursachen wiirde, oder es gibt Probleme mit
den Bremskittzen oder Bremsbacken.

Klimaanlage

A/C Systi heint vollk d
zu sem, Kompmssor*upplung dmm

I, die Kiihli g ist
- Es kiinnte eine interne: Blonluerung im Kihlungs
- krehlauf vorhanden sein {versmpl'lor
til, Kondensator, ode
= ein “Lufimischungstiir™-Problem im Heizungs-,
Loftungs- und Klimatisierungsplenum).
Uberpriifen Sie zuerst die Temperatur an der
AJC-Ausl hrieilung mit dem System bei Kiihlung; bring
Sie die Luft auf der hochsten Geblasestufe wieder in Umlauf. Wenn die
AJC-Auslasstemperatur nicht mindestens 25°F oder kiihler betréagt als die
Aulentemperatur, sichtprifen Sie das Flissigkeitsrohr zum Verdunster
und den Disenschlauch oder das Ausdehnungsventil auf Vereisung (was
auf eine innere Einschrankung hindeuten wirde). Suchen Sie dann die
Dherﬂwndu Konmmumd\hnan Stellen ab, deulem interne
Bi Durchfiussk soliten
alnen glol:hmlﬁw Tmpemnrmflll von einer Seite zur anderen

densatoren sollten einen Temperaturabfall von

oben nach unlnn aufzeigen.

Heizung/Heizungskerne
Motor hat normale Temperatur. Wenig o. keine Hitze von der Heizuny

Untersuchen Sie zuerst den Kihlwasserpegel. Mdomranrdnung slarten
Sie den Motor und lassen Sie ihn die r le Temp

Uberpriifen Sie dann das Kiihh am ob Kihh hlauch (al
sollte bei etwa 200°F liegen). Lieg! die T t d

Thermostal offen fest. Mﬂmsnmmuemmm:wm
der Heizung dort, wo sie die F ingen. Beide soliten
mm,wwemmummmmwummww
Auslassschlauch. mwmmnmmmsm.mrm
K[.Ihlwl‘lllrduﬂ!’!db g. Der Heizungskern ist topft oder das

H iiventil (wenn b ) ist nicht aedffnet.

Kihlerfliche nach kalten Stellen ab, die auf verstopfte Schisiuche
Tunpemummmsdﬂenbd&mmkﬂWmawSﬂazwm
und bei Abwartskihler von oben nach unten gleichmaRig abnehmen.

Rdlaer

Fahrzeug mit Vorderradantrieb macht
wdhrend der Fahrt an den Vorderrddern
ein Metall-an-Metall-Gerdusch.

Uberp Sie, ob die ab itzt
oder versiegelle Radlager defekt sind. Fahren Sie
deammghrmkmDnlamuﬂmuun
Sledn" tur des ften Radl
hihere Temperati

variierte T mmannadi?un
weisen auf eine (iberhdhte Mulzung hin. Nach der ifung aller Radlager.
um zu bestimmen, obd.lnmmZumndund fahren Sie das Fahrzeug fiir
eine kurze Distanz. Kontrollieren Sie dann die Antri

Temperaturabweichung deutet auf ein potentielles Lagerversagen hin.

Heckscheibenheizung

Heckscheibenheizung funktioniert nicht.

Aa o Sie dis Heckscheibenhel Untersuchen Sie die komplette
Hochechmbeuoborl‘hd‘n Tampemw‘ahfllo kinnten auf Stellen mit
Drahten h Sie zudem die Temperatur
der Drahte, die mit der Heizung verbunden sind. Hohere Temperaturen
kiinnten darauf hindeuten, dass Korrosion den Strom sperrt.

» ThermO'GUn«m*mmm

Auto- und Di Mit einer
(-25° to 950°F) und verbesserter

T
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